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L'obj t de I 1 invention cone me un dispositif ralentisseur 
anti-renvers ement pour vShicules routiers lourds* 

II est destine k equiper les v£hicules k centre de gravity 
6ler6 afin d'aseurer par detection de 1" acceleration centrifuge 
critique des l f entree de la courbe le ffceinage du vehiculc. 

II est connu que les vehicules poids lourds dont la hauteur 
du centre de gravite a une valeur voisine ou superieure a la lar* 
geur bore-tout dea paeumatiques presentent dea risques de renver- 
s ement dans les virages, si la vitesee du vShicule est trop £le- 
v4 e en egard k sa stability intrlnseque d«une part, et au devere 
et rayon du virage d'autre part. Malgr6 lee ameliorations appor- 
tees a la stability des vehicules et a la formation dea oonduo- 
teurs, les accidents de oe fait, demeurent tres nombreux, et at- 

teignent aotuellement 55 $> des cas# 

tres souvaat le conduoteur no pereoit pas k temps, depuis 
sa cabins, la nature du virage qu f il aborde, et ne peut de oe 
fait, ni corriger efficacemant k temps sa conduits, ni progresser 
dans son sens d'appr^oiation. On a alors utilise des signaux 
avertieseurs sonores ou lumineux pour aviser le conduoteur lorsque 
la configuration critique Stait atteinte. 

Mais oette signalisation ne permettait pas au chauffeur de 
ralentir k temps sa Vitesse, car 11 ne dispose que d«un tamps 
tres court au debut de 1" entree en courbe pour reduire la viteese, 
il a ete ainsi demontr£ que l f intervention humaine Stait insuffi- 
sante. 

Le dispositif euivant 1* invention supprime ces inoonveniente 
en intervenant automatiquement, en une fraction de seoonde sur le 
freinage lu v^hicule des que le deteoteur d» acceleration centri- 
fuge mesure que la Vitesse du vehicule est incompatible avso la 
configuration iu virage t de la stabilite intrlnseque du vehicule. 
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II est onstitue par la comblnaison d f un detecteur d» accele- 
ration centrifuge critique emettant un - signal eiectrique et d'une 

eiectro-vanne actioimant le circuit de freinage du v^hicule, a± $&t 
complete 

^§5 des avertisseurs sonores et visuels* 
5 Sur les dessina annexes donnas h titre d'exemple non limita- 

tif d f une des formes de realisation de l'objet de !• invention t 

La figure 1 montre le diepositif detecteur deceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique. 

La figure 2 montre 1 9 installation actioxmant le freinage 
10 pneumatique de la b emi-r emorque • 

La figure 3 montre en variante ua perfectlonnement a cette 
installation de freinage. 

Le dispositif de detection de l f acceleration centrifuge cri- 
tique est oonstitu£ figure 1 par un boitier etanohe 1 dans lequel 
15 a &t€ pratiqu^ une cavite s emi-cir eulaire 2 dans laqueUe se meut 
une bille d f aoier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupy par un 
liquids visqueux 4 dont le rdle est d 1 amort ir le d£placement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite 2 repr^sente le lieu que decrirait la 

masse d 9 un pendule ccmstitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
Ljarticuie autour de l'axe 6 f dispose dans tax plan transversal au 
vehlcule, les positions extremes symetriques que pent prendre la 
bille 3 materialisant les deflections angulaires + o[ par rapport 
25 a la verticale. 

On donne par construction a o( une valeur oimprise entre 
15° et 25° en relation aveo la stabilite intrinsfeque du vehicule # 
Sur le boitier sont fixes a des positions symetriques par 
rapport a la vertioale deux detecteurs eiectro-magnetiques de pro- 
30 ximite 7 t 8 qui commandent 1 rsque l*un ou l ! autre deteote la 
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presence de la bille 3 dans un des 2 positions extremes de ooz^ 
donn^e angulaire + d # l 1 alimentation du relaie 9 et la fermetu- 
re simultante des contaots 10 f 11 et 12 # 

Les d£teoteurs £lectro-magn£tiques 7 et 8 sont alimentSs eux- 
mdmes par me source de courant continu suivant schema figure 1 • 

En variant le dispositif de detection ci-dessus d£crit 
pourrait dtre oonstitu^ par un veritable pendule articul6 autour 
de I'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entifcrement 
contenus dans le fcoltier ^ tan die 1, le volume de la cavity 2 de 
forme approprite 6tant complete? par un liquids visqueux 4« La 
fexmeture du contact 10 entralne V alimentation tlectrique de 
l^leotro^vanne 25 figure 2 f et commands l»action de freinage de 
la eemi-remorque. La fexmeture du contact 1 1 entralne l 1 alimenta- 
tion du klaxon 13 cu d'un voyant lumineux pour alerter le chauf- 
feur* La fermeture du micro-contact 12 entralne l f alimentation 
des feux r&glementalree "STOP" 14. 

A !♦ installation pneumatique de freinage de la oemi-remoxv 
que figure 2 constitute par l^utodistributeur 15, le reservoir 16 f 
les rScepteurs 17, 18 f 19 et 20 le correoteur vide-charge 21 9 la 
conduit© "automatique" 22 d» alimentation en air comprint et la 
conduite "directe" 23 et 28 de oommande de frein, oAt 6t6 aJout£s 
pour les fcesoins de 1* invention , le s£lecteur de circuits 24, 
iMlectro-vanne 25, la conduite d f alimentation en air comprint 
26 et la ligne tlectrique 27« 

La fexmeture du contact 10 entralne 1* alimentation de la 
ligne 6lectrique 27 et a provoqu^ la fermeture de l'&Lectro-vanne 
25* Le, s*lecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sols presslon avec la conduite de commande 28 et pro- 
voque par faction i& l'autodistributeur 15 V alimentation en air 
des rgoepteurs 17, 18 9 -9 et 20 et done I'action des freins de la 
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semi-remorque # LoMque 1* alimentation 61© trique d© I'^lectro-VRii 
ne cesse, I- 1 action de £reinage cess© £galement 9 le s£leoteur 24 
r^tablit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 
depuis le traoteur. 

5 It 1 installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

actioime avec la mfime efficacitS lea freins des rones exterieures 
au virage console oenx des roues lnt£rienres qui iaoins charges 
riequent de s'enrayer* ^e schema de la figure 3 peimet d f Hi miner 
ce risque. II oonsiete h commander les r^cepteurs 17 et 19 des / * 

10 f reins des roues exterieures an virago, dans l'exemple, par l f au- 
todietributeur 29 et le correeteur en fonction de la charge des 
rones exterieures 30 et les r^cepteurs 18 et 20 des freins des 
roues int&rieures par 1 1 autodis tributeur 31 at le correeteur en 
fonction de la charge des roues int£rleures 32* 

15 On conceit ais£ment le fonctionaemeat &u dispositif * saohaut 

que le dispositif de detection de l 9 acc£Uration centrifuge est 
t±x6 en reference avec la vertical©, transversalement dans la 
cabine de conduits, h l f avant du vdhicule* La bille se d£pla$ant 
transyersalemeat k gauche ou droits suivant le sens du virage 

20 proportionnellement & l 1 acceleration centrifuge* A hoter que ce 
dispositif lnt£gr£ automatiquement la valeur alg£brique de I'an- 
gle de devers du virage* Les positions extremes que pent prendre 
. 1 la hille sont limit^es par construction du bottler 1 y avec une 
marge de s^curite en fonction de la stability intrins&que au 

25 vehicule, laquelle est determinee soit par des essais pratiques 
de giration dans un anneau de virage sans devers et de rayon coiinn, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravity, de 
la voie et de la flexibility deB ressorts* D^autre part, le cir- 
cuit electrique est complete de moyens pexmettant de verifier 

5q regulifcrement la f lability du dispositif* 
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Oe diepositif asaooi6 a la precision de la detection en inte- 
grant en plus une marge de sicurit£* I»a rapidity de •ommande du frei 
nage r&mit toutea les chances pour prgvenir le risque de renveree~ 
ment« II avertit en autre le chauffeur et les usagers de la route 
5 des dangers et du freinage. 

Il a* applique plus particuliferement aux v£hicules articul^s 
comportant un tracteur et una iemi-remorquet • 

Sur ceo v^hicuLes la perte de stahilit^ transversals se ma- 
nifesto sur l , arrifere de la. semi-remorque alors que la detection de 
10 Vitesse critique peut auivant ^invention s f effeotuer & l f avant 
dans la cafctae« 

Oette disposition pennet de disposer pour intervenir du 
d6lai aupplftnentaire quB met le vehicule pour parcourir oa propre 
longueur ♦ 

15 Ire freinage s f ef£eetue alors sur la eemi-remorque pour Writer 

la deviation de trajectoire ou la mise en portefeuille du vehicule 
articuli. 

Ce diapoaitif a 1 applique aux remorques et aux camiona-porteura 
Toutetfoia: - les formee, dimensions et dispositions des 
20 different* El&aente pourront varier dans la limite des Equivalents 
comme d l ailleura JLee matifcres utilises pour leur fabrication, sans 
changer pour cela 9 la conception g^n^rale de Invention qui vient 
d'etre dEorite* 
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BBVENDIOATIONS 

1* Dispositif ralentisseur aati-renversement des v&iicules 
routiers lourds & centre de gravity £lev£ pax detection de l'aceil£- 
ration centrifuge critique dfes l'entr£e en eourbe et action automa*- 
tique sur le dispositif de freinage da vehicule dans tin ddlai trfee 

5 court, se caract£risant par la combinaison d'un d<tecteur d f accele- 
ration centrifuge critique £mettant ua signal ^lectrique aveo rate 
eiectro-TOnne qui re$oit le signal eieetrique et qui actionne le. 
circuit de freinage du v£hicule en mfene temps que sont actionals 
des signanx sonores et visuels, tela que klaxon et feux rouges 

10 arri&res* 

2° Dispositif suiTOnt la revendication 1 se caraot£rlsant 
par le fait que le d^tecteur d * acceleration centrifuge critique 
est eonstltu£ par tea "bottler £taache aveo une cavite dans laquelle 
se meut une bille d'acler h I'extremite du l>ras articuie d f un pen- 

1 5 dule oscillant dans un liqulde amortisseur« 

3° Dispositif euiront la revendioatioa 1 se caraotlrissnt par 
le fait que sur le bottier sont fix£s deux dtteeteurs eieetro- 
maga£tiques de proximity dans une position sym6trlque par rapport 
k la verticale commandant lorsque la bille est dans une position 

20 extreme, l f alimentation de relais et la fenaeture de contacts • 

4° Dispositif suivant la revendioation 1 se caraot&risant par 
le fait que, h 1* installation pneumatique de freinage de la semi- 
renorqus constitute par l'autodistributeur^ le reservoir, les 
r£cepteurs, le correcteur vide-cbarge, la conduite automatique 

25 d* alimentation en air comprint, et la conduite directe de commands 
sont ajout£e le s£lecteur de circuit, l f eiectro-vaime, une condui- 
te d* alimentation en air comprint et une ligne 6leetriqus« 
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5° Dispoaitil suivant la revendication 1 se caraot^risant par 
le fait que le ayatfeme de freiange de la semi-remorque constitu£ 
par I'autodifltributeur, le reservoir, lea ricepteura, le correc- 
teur vide-ohaxge f la condtdte automatiqne d'alr comprint, et la 
eonduite direote de oommande de frein out 6±6 ajoutSe un alleeteur 
de circuit, vol ^lectra-vamie f xme conduite d 1 alimentation en air 
comprint, xme ligae 6leetrique t ainfli qu'un deuxifeme autodiatri- 
lmteur, et un deuxieme correcteur de freinage diff£ranoiant la 
oommande des r^cepteurs de frein suivant la repartition des char- 
ges dee roues interieurea, et dee roues exterieures au virage* 
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